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OBJETIVO

< Analise de consumo de combustivel em funcao do tipo de frota em

operacao
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CUSTO OPERACIONAL

< Combustivel € parcela significativa

< Percentual variavel em funcao do preco do combustivel
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CUSTO DE COMBUSTIVEL
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Alvo de gestao de custos

Busca por conjunto aeronave-motor mais econdmico

Crescimento do uso de aeronaves turboélices



BACKLOG: ATR-42 E ATR-72

AATILK

PROPELLING THE NEXT CONNECTION

< Inicio do programa em 1981

% 1470 aeronaves vendidas

Ano Vendas Opcoes Entregas
2010 80 33 51
2011 157 79 54
2012 74 41 64
2013 89 106 74
2014 160 120 83

Nota:
Vendas = pedidos firmes
Opgcoes = direito de compra futura a preco pré-negociado



BACKLOG: ATR-42 E ATR-72

AATILK

PROPELLING THE NEXT CONNECTION

< Inicio do programa em 1981

% 1470 aeronaves vendidas

38% em 5 anos

Ano Vendas Opcoes Entregas
2010 80 33 51
2011 157 79 54
2012 74 41 64
2013 89 106 74
2014 160 120 83

Nota:
Vendas = pedidos firmes
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Five Manufacturers Proposing 90-Seat Turboprops
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DIFERENCAS DE CONSUMO

< Motores turboélices sao de 10 a 30% mais eficientes que os
motores a jatos durante a fase de cruzeiro.

% Em rotas curtas, o tempo de subida de uma aeronave (maior
consumo de combustivel) representa parcela significativa do voo.

Turboélices sao mais vantajosos.
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DIFERENCAS DE CONSUMO

< Jatos regionais apresentam menor eficiéncia e utilizam mais
combustivel por assento.

—. Diminuicdo da preferéncia por turboélices em favor dos jatos
regionais mesmo com aumento do preco de petrdleo entre 2001 e
== 2009. Possivel explicacao: frequéncia de voos e nivel de servico.

% Aumento do custo de combustivel e inclusao de custos ambientais
poderia inverter a tendéncia de substituicao de turboélices em rotas
de curta distancia.

< Aumento do tamanho da aeronave aliado a reducao de frequéncia
reduz consumo de combustivel. Uma explicacao: Razao massa do
aviao por carga paga transportada € maior em pequenas aeronaves
a jato e turboélices que em grandes avioes.
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METODO
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Amostra: rotas domésticas de companhias aéreas estadunidenses

que vendam passagens para 0S VO0S que operam. Frota
exclusivamente turboélice ou jato.

ncountr
ISLAND* $: suncountry

Fonte de dados:

& United States Department of Transportation

OFFICE OF THE ASSISTANT SECRETARY FOR RESEARCH AND TECHNOLOGY

Bureau of Transportation Statistics

Periodo: junho de 2013 a junho de 2014



FROTA TURBOELICE

ISLAND

% Mais de 30 anos de operacao

% Cinco ATR-72 [64 passageiros]

< 250 voos semanais em rotas domeésticas no Havai
< Distancia maxima de 154 milhas

 Market share de 10% a 50% nestas rotas

Fontes:
Island Air



$: suncountry

% Mais de 30 anos de operacao

% Dezenove Boeing 737 [126 a 174 passageiros]

< Voos domeésticos e internacionais nas Américas do Norte e Central
< Rota mais importante tem distancia de 1658 milhas

» Market share entre 1% e 4,5%

Fontes:
Sun Country



METODO

\/
0’0

o0

o0

o0

Passageiro-milha-transportado (PMT) =
Available-seat-mile * Load Factor

Combustivel por PMT

Combustivel por carga paga (soma das massas de passageiros, suas
bagagens e outras cargas desacompanhadas).

Custo de combustivel por PMT. Considerou-se as diferencas de
preco pago por galao de combustivel entre as duas empresas.
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RESULTADOS

Consumo de Combustivel por Passageiro-milha-transportado

70
£ o0
E
=
=]
o
—
S 50
Q.
wy
o
hs;
il
g
2 40
[
w
o
'g’a —4—Island Air
g 30
§ == 5Sun Country
§ EUA (doméstico)
—
g 20 n
‘J)‘ P e = i -
=) " i \.\./* b —
F
0
g 10

0

6 7 3 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6
2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2014 2014 2014 2014 2014 2014
Més - Ano

Fontes:
BTS



RESULTADOS

Consumo de Combustivel por Passageiro-milha-transportado
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RESULTADOS

Consumo de Combustivel por Passageiro-milha-transportado
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Fontes:

Porcntagem ou Galdes/PMT

RESULTADOS

Load Factor x Consumo de Combustivel por PMT
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RESULTADOS

Consumo de Combustivel por Assento-milha-disponibilizado
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Galdes {US) por 1000 assentos disponibilizados por 1000 milhas
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RESULTADOS
X

ISLAND
Més/2014 | PayLoad (Ib) Fuel Consumption Fuel/PayLoad Prego do Comb Custo/PaylLoad
(US Galon) (US Galon/Ib) (USS/US Galon) (USS/Ib)
1 13344570 123000 0,0092 3,45 0,032
2 14026347 131000 0,0093 3,43 0,032
3 16330374 150000 0,0092 3,41 0,031
d 15766194 151000 0,0096 3,37 0,032
5 16233029 155000 0,0095 3,39 0,032
& 16517075 155000 0,0094 3,37 0,032
$: suncountry
Més/2014 | PayLoad (Ib) Consumo de Comb. | Comb./PayLoad Preco do Comb Custo/PayLoad
(US Galon) (US Galon/lb) (USS/US Galon) (USS/lb)
1 110607500 2978000 0,0269 3,09 0,082
2 49997586 2583000 0,0517 3,10 0,160
3 57863682 2982000 0,0515 3,06 0,158
4 51559376 2644000 0.,0513 3,06 0,157
5 76028712 2691000 0,0354 3,16 0,112
B 52879653 2838000 0,0537 3,10 0,166
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CONCLUSOES
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Consumo de combustivel por passageiro transportado, os resultados
divergem da literatura existente. O calculo do consumo de
combustivel por unidade de carga paga, entretanto, demonstra que
a frota turboélice € mais econdmica.

Ainda que as rotas da Sun Country sejam costumeiramente mais
longas que as da Island Air, nao foi possivel mensurar a
sensibilidade dos voos curtos (menores ou iguais a 1.000 milhas)
em relagcdao aos precos de combustivel. Exigiria a segregacao do
consumo de combustivel por rota, algo que nao foi alvo da presente
pesquisa.

Como estudo futuro, é percebida a necessidade de se analisar as
rotas de cada uma das companhias estudadas se utilizassem tipos
de motores diferentes. Assim, seria possivel verificar se Island Air e
Sun Country utilizam realmente a motorizacao mais econdmica para
seu perfil operacional.
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